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TECHNICKA ZPRAVA

SO 2.660 Prodlouzeni vie¢kové koleje €. 101a

A. Identifika¢ni adaje objektu

Nazev stavby: Ekologizace kontejnerového terminalu a upravy vlegkovych koleji
v plistavu Mélnik, 2. stavba

Nézev objektu: SO 2.660 Prodlouzeni vle¢kové koleje €. 101a

Obec: Meélnik

Katastralni izemd: Meélnik

Stavebnik: Ceské pistavy a.s., Jankovcova 6, 170 00 Praha 7
Projektant: Transconsult s. 1. 0., Nerudova 327, 500 02 Hradec Kralové
Ugel dokumentace: dokumentace pro provedeni stavby (PDPS)

B. Obecny popis objektu

Naéplni objektu je vystavba prodlouzeni stavajici vle¢kové koleje € 101a pro zlepseni celkového
vle€kového provozu v pFistavu.

Navrzena kolej ptimo navazuje na stavajici kolej ¢. 101a v prostoru za stévajicim silni¢nim p¥ejezdem
této koleje a koleje ¢. 403, vybudovanym vr. 2015 v rémei SO 103 Pfijezdova komunikace 1. stavby
wekologizace®,

ProdlouZeni koleje je umisténo na doposud nevyuzivané ploe piistavu. Osova vzdalenost od koleje
¢. 404 je 8,50 m a je piedurfena prostorovymi poZadavky na pojezd kolového portalového jefabu nad
kolejemi & 403 a & 404. Kolej ¢. 10la je prodlouZena o 0,235 km a konéi pred stavajicimi
zpevnénymi plochami kontejnerového terminalu Topulky.

Vystavba objektu navazuje na jiz provedeny SO 2.010 Hrubé terénni ipravy — 2. stavba. Provedené
nasypy obsahuji pivodné navrzeny objekt SO 2.654 Vleckové koleje — kolejovy spodek a zasyp
navazujicich ploch.

Pro provoz vleCky na uzemi pfistavu plati Vleckovy provozni ¥ad z 01/2013.
Maximélni povolena rychlost jizdy je 20 km/hod.

Na vle¢ce plati prijezdny prﬁf’qz Z-GCD pro stavby a zafizeni podle CSN EN 15273-3 Prijezdné
prifezy trati a obrysy vozidel — Cast 3: Priijezdné prifezy trati.

Osovou vzdélenost vleCkovych koleji a volny schidny a manipulagni prostor stanovuje § 11
(Prostorove uspofadani) Vyhladky Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a
technicky rad drah v platném znéni (s vyznadenim zmén podle vyhlasky &. 577/2004 Sb.).

Osové vzdalenost 8,50 m koleje ¢. 404 (SO 2.651 Vleckové koleje — kolejovy svrsek) a prodlouzeni

koleje ¢. 101a piimo souvisi s pojezdem kolového portalového kontejnerového jedbu mezi témito
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kolejemi po zpevnéném pojezdovém pasu §ifky 3,0 m plochy SO 2.110 Plocha pro pojezd kolovych
kontejnerovych jefabi.

Predpoklada se pojezd jefdbu o rozpéti portalu 35,0 m na dvojmontazi pneumatik. Vné&jsi obrys
podpéry portdlu je 2,43 m (podrobné rozkresleni viz vzorové pticné fezy). Pro zachovani volného
schiidného a manipulaéniho prostoru pro obé€ koleje 3,0 m je potiebna osova vzdalenost koleji 8,43 m.

Navrzena osova vzdalenost koleji €. 404 a 101a je 8,50 m, tj. s rezervou 0,17 m. Navrzené uspofadani
spliiuje podminky pro volny schiidny a manipulaéni prostor i zachovani prijezdného prifezu Z-GCD
pro stavby a zafizeni $itky 2,20 m na obé& strany od osy koleje.

Ve sméru ke koleji €. 404 je Sitka mezi obrysem portélu a osou koleje 3,02 m (resp. mezi prijjezdnym

prifezem 0,82 m), ve sméru ke koleji €. 10la 3,05 m (resp. mezi prijezdnym prifezem 0,85 m).
Portal jefabu je pohyblivy, bude pojizdét po vyznacené podélné ose a jeho délka je cca 13,0 m.

Pro zajisténi bezpeénosti provozu a prace bude zpracovan provozni iad, ve kterém budou jednoznaéné

stanoveny podminky pro pohyb pracovnikii mezi vle€kovymi kolejemi v prostoru kolem portélu
jefabu.

C. Podklady

Pro zpracovani dokumentace objektu byly vyuzity tyto podklady:

geodetické zaméfeni asti pfistavu od vjezdového zhlavi po terminal Topilky

geodetické zaméfeni provedenych zasypu vrozsahu od mostd pies P3ovku po vjezd do
pfistavniho bazénu z ledna 2017

dokumentace zmény stavby ptfed dokonéenim (zména dokumentace DSP) z 07/2016

prohlidka staveniSté

D. Vztah k ostatnim objektium stavby

Prodlouzeni vieckové koleje ¢. 101a souvisi s témito objekty 2. stavby ,.ekologizace™:

SO 2.010 Hrubé terénni upravy - 2. stavba (dokonéeny v r. 2016)
SO 2.110 Plocha pro pojezd kolovych kontejnerovych jerdbi

SO 2.111 Doplnéni plochy KT Topilky

SO 2.220 Opérna zidka podél koleje €. 101a

SO 2.301 Odvodnéni zpevnénych ploch

SO 2.310 Odvodnéni roz8itené plochy KT Topilky

SO 2.401 Kabelové rozvody nn

SO 2.651 Vleckové koleje - kolejovy svrsek

PS 2. 910 Napéjeci silnoproudé rozvody

Pii realizaci objektu SO 2.010 Hrubé terénni Upravy — 2. stavba byly provedeny nasypy, které
neodpovidaji urovni plané kolejového svriku, v rdmei uprav kolejového spodku bude proto provedeno
vyrovnani stavajicich zasypl do pfedepsané Grovné zemni plané. Pied zfizenim koleji bude muset byt
provedena demontaz provozni budovy MAERSK (SO 2.001) v&etné vyjmuti domovni Cistirny
odpadnich vod, odvodnéni (SO 2.301 a 2.310), opérna zidka podél koleje ¢. 101a (SO 2.220) a
doplnéni terénu na troveri zemni plané kolejového spodku (pro ziizeni drendzni vrstvy ze Stérkodrti).
Soucéasné s vystavbou SO 2.660 bude provedena poklddka kabelové trasy PS 2.910 Napdjeci
silnoproudé rozvody.
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Pred zah4jenim praci je nezbytné vytygeni stivajicich inzenyrskych siti, které se v prostoru stavenists
a jeho blizkosti nachazeji.

V ramci stavby bude provedena prelozka vzdusného vedeni VN 22 kV do kabelové trasy. Pielozku na
zékladé objednavky Ceskych pfistavi, a.s. , provede provozovatel sité CEZ Distribuce, a.s.. Kabely
VN 22 kV budou uloZeny do kabelovych Z1abl napfi¢ pod zpevnénou plochou SO 2.101 a kolej
¢. 101a budou kfiZit v km 0,030. Pfelozka je soucasti objektu SO 2.401 Kabelové rozvody nn.

E. Technicky popis objektu
Smérové reSeni

ProdlouZeni vleCkové koleje €. 101a je navrzeno v rovnob&Zném soubghu snovymi vlegGkovymi
kolejemi ¢. 403 a ¢. 404 a ztohoto diivodu je na zalatku objektu vloZen pravostranny oblouk o
poloméru R = 400 m, kterym se vyrovna mimé riznob&znost stavajici koleje &. 101a a novych koleji.
Zbyvajici usek koleje od km 0,01059 po jeji konec v km 0,235 je v piimé.

V km 0,186302 (stfed vyhybky) je vloZena levostranna vyhybka JS47-1:7,5-190, L,p,d, ktera umozni
propojeni koleje ¢. 101a s koleji €. 404. Soudasti objektu je propojeni koncii vyhybek vlozenych do
koleji €. 404 a 101a v délce 0,038968 km.

Celkova délka prodlouzeni koleje ¢. 403 je 0,273968 km. Stanigeni pfimého konce koleje 0,235 km je
vztazeno Kk lici naraznikd zaréZedla. Typové kolejnicové zardzedlo bude provedeno dle vzorovych
listd SZDC, s.0 TKP3_10_6. Pro ukongeni koleje bude pouzito stavajici kolejnicové zardzedlo koleje
¢. 101a, které bude vyjmuto a umisténo na konec nového prodlouZeni koleje.

Vyskové FeSeni
Niveleta koleje je v celé délce ve vodorovné s temenem kolejnice 162,00 m n. m. (Bpv).
Kolejovy svrsek

ProdlouZeni koleje ¢. 101a bude provedeno z kolejnic tvaru S49 na predpjatych Zelezobetonovych
prazcich SB 8P, rozdeIem prazcii je ,,d“. NavrZeno je tuhé upevnéni svérkami ZS4 na Zebrové
podkladnice. Kolej bude v celé délce svafovana (bezstykova).

Pokladka koleje bude provedena ve dvou fazich. V prvni fazi bude provedena pokladka koleje od
konce objektu véetn€ vyhybky pro propojeni s koleji ¢&. 404 do km 0,060, tj. pfed stavajici konec
koleje ¢. 101a.

Po dokonéeni (propojeni) koleji ¢. 403 a €. 404 se ve druhé fazi stavajici vyhybka vyjme a dokonéi se
propojeni nove a stavajici koleje €. 101a. Polate¢ni usek v délce 56,0 m se zFidi pfiénym posunem
stavajici koleje do nové polohy (boéni posun do 1,50 m). Zbyvajici &ast propojeni koleji ¢. 101a a 403
bude snesena v ramci vystavby SO 2.651.

Kolejové loZe je navrzeno z drceného kameniva (Stérku) frakce 32- 63 mm ti. C v tloudtce min.
0,28 m pod loZnou plochou Zelezobetonovych prazel. Pro zasypavku mezi profily zapuiténého
kolejového loZe se pouZije Stérk fr. 16-32, pro povrchovou tpravu draznich stezek a ostatnich ploch
v urovni kolejového loZe §térkodrt’ frakce 4-16 mm.

Kolejové loZe bude provedeno pro viechny souvisejici nové Gseky koleji &. 403, &. 404 a &. 101a
najednou.
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Upravy kolejového spodku

Upravy kolejového spodku spoéivaji ve vyrovnéni zésypil provedenych vr. 2015 a 2016 v ramci
hrubych terénnich uprav (SO 2.010). V rozsahu koleje €. 101a i koleji &. 403 a &. 404 se jedna o
odkopy 1 doplnéni ndsypl do predepsané Grovné zemni plané. V rozsahu spodku koleje & 101a se
jedna o doplnéni nasypti do Grovné plané.

S ohledem na ptimou vazbu technického a prostorového feSeni zemni plané pro vSechny 3 nové
vle¢kové koleje i souvisejici vystavbu pojezdové plochy SO 2.110 se provedou Gpravy Zelezniéniho
spodku v celé Sifce cca 18,5 m najednou pro pfimo souvisejici objekty SO 2.110, SO 2.651 a SO
2.660.

Popis provedeni tprav véetné odvodnéni plané do Sachet SO 2.301 je uveden v technické zpraveé
SO 2.651 Vleckove koleje — kolejovy svriek.

Pozadované minimalni moduly pietvarnosti Egero:
- na zemni plani 40 MPa

- na plani télesa Zelezni¢niho spodku 60 MPa

Z¥izeni kolejového loze a tipravy kolejového spodku jsou zahrnuty do soupisu praci SO 2.651
Vleckové koleje — kolejovy svriek.

F. Vytyceni objektu
Vytyéeni objektu bude provedeno v souradnicovém systému S-JTSK a ve vyskovém systému Bpv.

Pfesnost vyty&eni musi odpovidat:

CSN 73 0420-1 Zékladni pozadavky
CSN 73 0420-1 Vyty&ovaci odchylky

Vytyéeni objektu viz pfiloha Vyty€ovaci vykres.

G. Stavajici podzemni sité
Vybrany zhotovitel zajisti vyty¢eni podzemnich inzenyrskych siti v zdjmovém tzemi stavby.

V prostoru stavenisté objektu se nachazi podzemni kabelové sité v majetku stavebnika Ceské
piistavy a.s..

H. Pozadavky na provadéni

Zelezniéni spodek bude proveden dle predpisu SZDC S4, zelezniéni svriek podle piedpisu SZDC
(CD) S3.

Podminky pro vystavbu a moZny postup vystavby jsou uvedeny v piiloze E. Pozadavky na provadéni
stavby.
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Bezpecnost prace

Stavebni prace budou provadény v prostoru blizkém k provozovanému kontejnerovému terminalu
Toptlky a v navaznosti na provozované vleCkové koleje. Tuto skutecnost bude nutné plné respektovat
a pracovni postupy a bezpe€nost prace této skutenosti pFizplsobit.

Pii vystavbé objektu musi byt dodrzovany veskeré predpisy bezpecnosti prace a ochrany zdravi platné
zejména pro prace v ochranném pasmu drahy, vle¢kovy provoz, provoz kontejnerového termindlu i
vefejného piistavu Mélnik. Za bezpednost prace odpovida zhotovitel stavby.

Postup praci a jejich zahéjeni je nutné pfedem projednat se spravou piistavu Mélnik a provozovatelem
kontejnerového terminalu.

Hradec Kralové, tnor 2017 © Ing. Jiri Shejbal

Poznamka: Umisténi a technické FeSeni objektu pFimo souvisi s FeSenim souvisejicich
vleCkovych koleji &. 403 a &.404 v ramei SO 2.651 Vieckové koleje - kolejovy svriek.
Ve viech prilohdach SO 2.651 je zakresleno i Feseni SO 2.660 a z tohoto ditvodu
nejsou v ramci dokumentace pro provedeni stavby vykresové piilohy

dokladovany.
Pro SO 2.660 piné plati pFilohy doloZené v dokumentaci SO 2.651 a v Souhrnném

FeSeni stavby.
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